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Duikon, n en convooien
beva’t‘en de zeeén.

TEUKENS weet lezen wij in de Duitsche
legerberichter - dat duikbooten, Schneil~
booten e viiégtuigen er in zijn geslaagd
Britsche schepen, die in convooi varen, in den
grond te boren. Waa.ruit dus blijkt — zooals
het trouwens: 1@ den Wereldaorlog reeds was
gebleken — dat zelfs het in convooi varen
van koopvaarders geen volkomen afdoende be-
scherming biogj, tegen de vijandelijke wapens
beven en onder het wateroppervliak.

* Alls verdod!gimsmiddel tegen wijandelijke
aanvallen op den toevoer over zee is het
cgnvoot—c’telsel van zeer ouden datum, Reeds
im de klassieke ogdheid hebben er in oorlogstijd
eonvoolert bestasn om de koopvaardijvioten
fégen ovmaﬂen te beschermen. Men bewapen-
de de schepen zelf ten einde ze de mogelijkheid
tot verdediging te verschaffen hetgeen echter
niet steeds afdoende was, daar een vijandelijk
oorlogsschip een gewapend handelsschip toch
steeds de baas was. De koopvaarders dienden
dus te worden bijeengevoegd en onderweg
door oorlogsschepen te worden beveiligd.

Toen Athene tegen het einde van den
Peloponnesischen- oorlog door de Spartanen van
zijn toevoer over land werd afgesneden, was
het voor zijn voeding voornamelijk op graan-
‘aanvoer over zee aangewezen in de eerste
plaats uit de Zwarte Zee, welker kusten
‘toentertijd de voorrfiadschuur van Griekenland
waren. De Atheensche zeestrijdkrachten zou-
den de dekking der graanschepen door de Dar-
danellen op zich' nemen. Doch de Grieksche
vioot werd in 405 v. Chr. bij Aigos Potamoi
‘door’ den Spartaanschen vlootvoogd Lysander
verslagen. .en de graanvoorraden konden
Athene niet mger bereiken, hetgeen de inleiding
werd tot het einde van Griekenlands macht.

Ook in den B.pme en tijd ging het aldus.
Toen werden, er’ con’ 'len gevormd ter verde-
diging tégen zedroovis, die een niet te onder-
schattea macht! vormiden. Gedurende den gan-
schen duur der Middeleeuwen is in de Middel-
iandsche Zce een schier onafgebroken strijd
tegen de Berbers uit \giers en Tunis gevoerd,
en ook in de noordel zeeén werden con-
vooien gevormd om de handelsschepen te- be-
schermen tegen de piraten wit de Oostzee en
uit Denemarken. In de zestiende eeuw moes-
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ten Spanje en Portugal hun kostbare zilver- en
specerij-schepen uit West- en Oost-Indi€ met
oorlogsschepen beveiligen.

De strijd tegen de convooien begon evenwel
pas goed in de tweede helft der zeventiende
eeuw. In den eersten Hollandsch—Engelschen
oorlog van 1652—54 werd vrijwel de geheele
Hollandsche oorlogsvioot ingezet ter bescher-
ming van de koopvaarders, daar de ongestoorde
voortgang van onzen wereldhandel ter zee een
vitale kwestie voor ¢ns land was. In de
Britsch—Fransche zee-oorlogen der zeven-
tiende en achttiende eeuw waren het de Fran-
sche convooien, die de zeeén overstaken; tij-
dens de Napoleontische oorlogen beheerschten
‘de Britten de zee, zoodat er van het in convooi
varen van handelsschepen geem sprake meer

zee-oorlogen en convooien waren dus niet
noodig, totdat de Wereldoorlog ze weer deed |
herleven. Wij weten (mog niet lang geleden
hebben we het optreden van de ,,Méwe” en de
»Wolff” in herinnering gebracht) welke zware
verliezen de duikbooten en vrijbuitersschepen;
de geallieerde scheepvaart hebben toegebracht.
E oorlog van thans zal aantoonen of de
duikboot op zich“zelf een afdoend wapen
is, of dat zij het zonder medewerking van het
vliegtuig niet kan stellen. Zooals men weet
hebben de deskund1gen reeds meerma,len ver-
klaard: de duikboot noch het v'liegtuig kunnen
afzonderlijk een beslissing forceeren, zei
moeten in combinatie optreden.

wapen is, is de duikboot eigenlijk een zeer

om zich met een vaartuig onder water te be- |
wegen op de fantasie der uitvinders gewerkt.
De Engelschen en de Hollanders zijn pioniers
op dit gebied geweest. William Bourne con-
strueerde in 1578 (voorloopig echter nog op
papier!) een duikboot, en de Hollandsche werk-.
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Afbeelding van Cornelis Drebbels duikboot, die — door riemen: voortbewogen
in 1620 onder het wateroppervlak van de Theems voer, viak langs Westminster...
“(Archief Handelsblad)

was. De negentiende eeuw kende nauwelijks_'

Terwijl het vliegtuig een volkomen nieuw |

oud. Eeuwen lang immers heeft het probleem |

7 -

tuigkundige Cornelis Jacobsz. Drebbel liet in
1620 een ,echte’” op de Theems varen. De
namen van de Engelschen Day, Busnell en
Fulton, de Franschen Goubet, Dupuy de Lome,
Gustave Zédé, den Duitscher Wilhelm Bauer
zijn. ten nauwste met de ontwikkelingsge-
schiedenis der duikboot verbonded. Wat
| Drebbel betreft, — over hem loopen de mee-

(ningen nogal uiteen. Hij schijnt eerder een
- knap werktuigkundige dan een geniaal uit-

vinder te zijn geweest. In 1572 werd hij te

| Alkmaar geboren; gedurende de jaren 1604—
1610 was hij als ,,uitvinder” aan het hof van

Jacobus II van Engeland verbonden, Hij bleef
ook daarna in Engeland gevestigd, fabriceerde
‘er allerlei oorlogstuig, explosieve stoffen, en
voorts zijn ,,duikboot”,

't Was tijdens den Duitsch—Deenschen
oorlog van 1850, toen Pruisen aan een blok-
‘kade van de zijde van Denemarken was onder-
worpen, dat de artillerie-officier Wilhelm
Bauer een poging ondernam met behulp van
een duikboot deze blokkade te breken, Op de
marinewerf van Kiel had hij een ,Brand-
taucher” gebouwd met behulp van zijn kame-

Jrs.den van het Sleeswijk—Holsteinsche leger,

‘waarin hij diende. Onwoldoende geldmiddelen
‘waren oorzaak dat de boot, die acht meter
lang en twee meter breed was, niet al te solide

rkon worden afgewerkt, Zij beschikte b.v.
-slechts over twee raderen en de wanden waren

‘niet uitermate sterk, hetgeen dan ook ten ge-
volge had dat de eerste proef mislukte,

Op 1 Februari 1851, dus onlangs juist
negentig jaar geleden, geschiedde deze proef,
waaromtrent enkele min of meer humoris-
tische bijzonderheden ziin bekend geworden.

|Een talrijke menigte verdrong zich aan de

Kieler haven om er van getuige te zijn, Zij
aanschouwde hoe een eenigszins zonderling
uitziend vaartuig dat in de ketelmakerij van
Schweffel & Howeldt was gefabriceerd, door

de bemanning van een oorlogsbodem in alle
vroegte uit de werkplaats was gesleept en ver-
volgens over de kade te water was gelaten. Nu
zou het spoedig onderduiken, onder water op
de Deensche vloot invaren en deze met be-
hulp van electrisch tot ontploffing te brengen
bommen ,,opblazen”.

Om negen uur ’s ochtends hadden Wilhelm
Bauer en twee helpers zich aan hoord be-
geven, en kort daarop verliet de boot de haven
om . ten aanschouwe van een geestdriftig
publiek onder te duiken. Geduldig bleef men
den terugkeer afwachten, want de boot zou
na verrichten arbeid onverwijld weer thuis-
komen... Uur na uur verstreek, men begon
ongerust te worden, geruchten deden de ronde.
Het schip verscheen niet meer aan de opper-,
viakte. De ongerustheid ging over in diep-
medel{jden met de drie mannen, die hun leven
voor hun wetenschappelijk-militairen arbeid
hadden geofferd.

Omstreeks het middaguur was men over-
tuigd dat het schip verloren was. Een aan-
tal autoriteiten begaf zich per boot naar den
ingang van de haven en een van hen hield
een ontroerende redevoering ter herdenking
der omgekomenen. Nauwelijks was hij van
wal gestoken of een verbijsterende gebeur-
tenis deed zich voor. Uit het water stegen
luchtbellen op, plotseling verscheen eem hoofd
boven water, nog een en nog een derde: het

. waren de drie opvarenden van de duikboot,

lichtelijk geschrokken van het avontuur. Hun
boot lag op den bodem der haven!

Toen zij was ondergedoken, had de zware
waterdruk de zijwanden ingedrukt en het
water was langzaam binnengedrongen. Tever-
geefs had de bemanning beproefd het water
tegen te houden; ‘steeds overvloediger was
het binnengedrongen, zoodat het vaartuig ten
slotte was verzonken. De mannen waanden
zich Teeds verloren; na lange uren van in-
spanning gelukte het een hunmer een dekluik,
ondanks den waterdruk open te krijgen. Door
de zich een uitweg banende lucht werden ze
alle drie meegesleurd en naar de opperviakte
van het water gestuwd,

ET zou mog lang duren vooraleer de eerste

Duitsche duikboot zou worden gelicht.
Pas... zes-en-dertig jaar later geschiedde het
door middel van een groote drijvende stoom-
kraan. Zij wordt als een kostbaar reli-
kwie uit de eerste fase van de ontwikkeling
der Duitsche oorlogsmarine bewaard en is
thans nog te bezichtigen in het museum voor
Zeevaartkunde te Berlijn.

(Nadruk verboden.)



